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RESUMO

Este estudo tem como objetivo identificar e abordar as dificuldades enfrentadas pela
populacdo, em particular por aqueles com deficiéncia e mobilidade reduzida,
concentrando-se nos pontos culturais e centrais da cidade, incluindo a Igreja Nossa
Senhora da Gléria, o Museu do Mamulengo e a Praca Joaquim Nabuco. O foco
principal € propor acoes e intervencdes que promovam a acessibilidade, garantindo
que esses espacos urbanos sejam inclusivos e acessiveis a todos.

As propostas abrangem uma série de melhorias para eliminar barreiras fisicas e
sociais, visando proporcionar condi¢ces ideais para o uso desses locais por pessoas
com diferentes tipos de deficiéncia. Isso inclui a instalacdo de plataformas especificas
para cadeirantes e individuos com mobilidade reduzida, a constru¢cdo de rampas
acessiveis, a adaptacao dos pisos existentes e a implementacéo de pisos tateis para
pessoas com deficiéncia visual. Além disso, propde-se aprimorar a identificacdo
desses pontos culturais para atender tanto moradores locais quanto turistas, melhorar
a sinalizacdo e tomar todas as medidas necessarias para tornar esses locais mais
inclusivos.

Essas melhorias tém como objetivo principal incentivar e possibilitar a participacéo
ativa dos cidaddos nos centros culturais e turisticos da cidade, aumentando o
interesse tanto de visitantes quanto da populagéo local, garantindo um ambiente que
seja acolhedor, acessivel e enriqguecedor para todos 0s USuarios.

Palavras-chave: Gléria do Goita; Acessibilidade; Patrimbnio Cultural.



ABSTRACT

This study aims to identify and address the challenges faced by the population,
particularly those with disabilities and reduced mobility, focusing on the cultural and
central areas of the city, including Nossa Senhora da Gldria Church, Mamulengo
Museum, and Joaquim Nabuco Square. The primary focus is to propose actions and
interventions that promote accessibility, ensuring these urban spaces are inclusive and
accessible to everyone.

The proposals encompass various improvements aimed at eliminating physical and
social barriers, intending to provide optimal conditions for people with different types
of disabilities to use these locations. This includes installing specific platforms for
wheelchair users and individuals with reduced mobility, constructing accessible ramps,
adapting existing flooring, and implementing tactile paths for people with visual
impairments. Additionally, there's a proposal to enhance the identification of these
cultural points to serve both local residents and tourists, improving signage and taking
necessary measures to make these places more inclusive.

The main objective of these improvements is to encourage and enable active
participation of citizens in the city's cultural and touristic centers, increasing interest
among both visitors and the local population, ensuring an environment that is

welcoming, accessible, and enriching for all users.

Keywords: Gloéria do Goita; Accessibility; Cultural Heritage.
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A engenharia civil e a minimizacdo da falta de acessibilidade em Gléria de
Goita: um estudo de caso

Hairam Andriza Karlla Maria da Silva
Luiz Henrique Lima de Santana

1 INTRODUCAO

Conforme Caderno Técnico de numero 9 do IPHAN, uma cidade avancada
refere-se a uma cidade onde o planejamento urbano inicial foi promovido com o
objetivo da mais alta qualidade e localizacdo de bases de servigos estratégicos, como
centros de saude publica, servicos ao cidaddo e centros culturais que enfatizam a
inclusdo de todas as pessoas, sejam elas populares ou turisticas e visa sempre a
melhor mobilidade da populacdo atendendo a demanda de pedestres e motoristas.

Segundo a Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, classificado como
acessibilidade toda possibilidade e condicdo de alcance para utlizagdo, com
seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes,
transportes, informacdo e comunicacéo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem
como de outros servigos e instalacdes abertos ao publico, de uso publico ou privados
de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida.

Assim como mobilidade urbana é toda condicdo em que se realizam o0s
deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano, conforme a Lei n°® 12.587, de
3 de janeiro de 2012.

De acordo com Ribeiro (2014), as definicbes de mobilidade urbana e
acessibilidade estdo ligados, tendo em vista que a mobilidade possibilita o
deslocamento e a circulagéo, enquanto a acessibilidade permite o pleno alcance dos
espacos publicos e privados nas cidades independente de qual seja o0 meio de
locomocgéo.

Gléria do Goita é uma cidade localizada zona da mata de Pernambuco e fica a
cerca de 65 quildbmetros de Recife. Dados do IBGE mostra que a populacdo do
municipio foi estimada em 29.347 pessoas com maior quantidade de habitantes entre

10 e 19 anos de idade, de acordo com o ultimo censo realizado em 2022. Em 2021, o
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salario médio mensal era de 1,8 salarios minimos considerando que apenas 10,1%
da populacéo esta empregada e PIB estimado em R$ 15.391,47.

Sendo assim, qual a intencdo em estudar sobre tal problema na cidade? Quais
os beneficios a populacdo e o poder publico teria em relacdo a implantacdo de tal

projeto?

1.1. Justificativa

bY

Uma cidade acessivel da conforto e seguranca a populacdo através de
melhorias nos passeios, sinalizacdo adequada e adaptacdes necessarias. Nosso
principal objetivo € compreender a necessidade da populacdo e mostrar a melhor
solucédo para da mais conforto e estimular o turismo na cidade. Tal melhoria fara a

cidade desenvolver socialmente e economicamente.
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2 OBJETIVOS
2.1. Objetivo geral

Esse artigo tem como finalidade modernizar a sociedade apresentando uma
qualidade de acessibilidade na cidade de Gléria do Goit&4/PE e mostrar melhorias que

podem agregar positivamente a populacéo.

2.2. Objetivos especificos

e Sera realizado levantamentos a fim de identificar qual a principal dificuldade
enfrentada por eles na cidade atendendo aos moradores do centro urbano e da area
rural.

e E necessario também pesquisar sobre o poder politico e econémico da cidade
para compreender quais fatores principais movera o projeto e compreender porque
tais condi¢des atuais ndo foram aprimoradas visto que € um ponto crucial para a
populacao e turismo.

e Sera proposto um projeto de adequacédo da acessibilidade na ligacdo entre a
area rural e centro urbano da cidade e nas ruas principais do centro urbano e pontos

turisticos.
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3 REFERENCIAL TEORICO
3.1. Historia da cidade de Gléria do Goita

Segundo informacgdes obtidas no site da prefeitura do municipio, o nome da
cidade tem origem na juncao do nome da padroeira, Nossa Senhora da Gloria, com o
nome do rio Goita. A cidade foi criada por lavradores dirigidos por David Pereira do
Rosario, por volta de 1760, que recebeu as terras por doacdo de uma neta de Duarte
Coelho que fixou residéncia no sitio denominado Lagoa Grande. Segundo Mario Melo,
a palavra “Goita” parece ser corruptela de Quaita, que significa “pedra da baixa”.

De acordo com a Secretaria de Planejamento e Gestdo do Estado de
Pernambuco, a Lei Provincial n°® 1.805, de 13 de junho de 1884, elevou o termo de
Gléria do Goita a categoria de comarca, desmembrada da comarca de Paudalho. A
sede municipal recebeu foros de cidade pela Lei Provincial n° 1.811. do dia 27 junho
de 1884. A comarca so6 foi instalada no governo republicano, em 07 de janeiro de
1890, pelo seu primeiro juiz de Direito, Jodo Augusto de Albuquerque Maranhdo. A
criacao do distrito foi confirmada por Lei Municipal de 12 de julho de 1892, quando

também foi criado o distrito de Duarte Dias.

3.1.1. Igreja Nossa Senhora da Gléria

Figura 1 - Igreja Nossa Senhora da Gléria

Fonte: Autores, 2023
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A prefeitura do municipio, através do seu site, informa que os lavradores que
ali habitavam mandaram construir uma capela dedicada a Nossa Senhora da Gloria.
Em volta dessa capela, surgiu um pequeno povoado. Posteriormente, monges do
Mosteiro de Séo Bento de Olinda vieram para a regiao, em 1775.

De acordo com a Secretaria de Planejamento e Gestdo do Estado de
Pernambuco, a Lei Provincial n° 38, de 06 de maio de 1837, criou uma paroquia na
capela curada de Nossa Senhora da Gloéria do Goita, pertencente a Paudalho. A
paroquia foi instalada em 15 de setembro do mesmo ano, sendo seu primeiro paroco,

0 padre Joaquim Inacio Goncalves da Luz, falecido em 1869.

3.1.2. Museu do Mamulengo

Figura 2 - Museu do Mamulengo

Fonte: Autores, 2023

A Revista de Estudos sobre Teatro de Formas Animadas diz que o espetaculo
do Mamulengo ndo satisfaz as necessidades teatrais e emocionais do publico
intelectual e burgués, seja esse espetaculo do tipo urbano ou rural. Maioria desse
publico assiste a tal brincadeira de bonecos por curiosidade, atitude exética ou por se
tratar de um aspecto folclérico. Sendo assim, chegamos a concluséo que seu publico
verdadeiro é o pessoal das camadas inferiores da sociedade, a chamada gentalha.

Ha diversas suposicdes a respeito da origem do boneco mamulengo. Mestre

Ginu, bonequeiro pernambucano, contava que o Mamulengo surgiu nas senzalas,
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onde o0 povo negro escravizada transformacéo a dor em alegria através da contacéo
de historias de libertacdo a partir de bonecos esculpidos em madeira.

Gléria do Goita é o berco do mamulengo e tem como representantes Zé de
Vina e José Lopes (“goiabinha”). Tendo como principal ponto cultural e turistico o
Museu do Mamulengo, situado no antigo mercado publico no centro da cidade. Suas
principais atividades sdo as apresentacdes caracteristicas do teatro de bonecos e
oficinas de mamulengos levando o nome do municipio para diversos locais, inclusive

para o exterior.

3.2. Acessibilidade

De acordo com a lei N° 10.098 a acessibilidade para as pessoas com
deficiéncia em todos os estabelecimentos, sejam eles espac¢os publicos ou empresas
privadas, ambientes fisicos ou digitais garantindo melhor qualidade de vida com

autonomia, seguranca e livre de obstaculos.

“Art. 32 O planejamento e a urbanizacéo das vias publicas, dos parques e dos
demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e executados de
forma a torna-los acessiveis para todas as pessoas, inclusive para aquelas
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.”

Ja4 a NBR 9050:2020 mostra estudos que precisa de alguns critérios, e para
dimensionar a rampa que precisa ser construida, o primeiro passo € conhecer a
inclinacdo maxima admissivel de acordo com o desnivel observado no segmento.
Esse desnivel (h) é calculado pela distancia vertical entre dois pisos horizontais —
inclusive patamares — e tem o objetivo de assegurar a acessibilidade dos usuarios.
Além dos patamares, é obrigatério que a rampa tenha corrimao integralmente, pois a
sua lateral direita ndo vai existir parede, a norma exige que sejam construidas guias

de balizamento e guarda-corpos como medida de seguranca.

3.3. Sinalizag&o Urbana

Segundo Daros (2000), pedestres sao todas as pessoas que andam a pé no
espaco publico, bem como o portador de deficiéncia fisica. Os carros foram
desenvolvidos para proporcionar melhor conforto e mobilidade, principalmente em
viagens de longa distancia. Desde entdo, surgiram duas novas situacdes: passageiro
e condutor. No entanto, este ultimo ndo é natural, mas sim feito pelo homem. Nas

areas urbanas, a separacao fisica dos espacos de circulacdo é essencial devido a
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incompatibilidade dos movimentos de veiculos e pedestres e as restricbes espaciais.
Criar passarelas/passagens, espacos entre edificios e pista de rolamento dos
veiculos, € uma solucdo aceitavel para o movimento humano. Mas, além das
calcadas, também existem faixas de pedestres, os refugios de auxilio em travessias e
os canteiros das avenidas (MELLO, 2008).

Promover a acessibilidade e a mobilidade de pedestres e portadores de
necessidades especiais, usuarios mais vulneraveis no sistema de transportes, € uma
acao promotora de justica e igualdade. Devem ser amplamente adotadas medidas
para incentivar a circulacdo dos pedestres, a fim de reduzir a exposi¢cdo dos mesmos
as externalidades negativas relacionadas com o transito, tais como acidentes e
poluicdo ambiental. Muitos paises desenvolvem politicas, programas e projetos que
beneficiam a mobilidade e a acessibilidade de pedestres, como a Alemanha, Holanda,
Inglaterra, Estados Unidos, Colémbia (Bogotd), Chile (Santiago), Brasil (Vitéria,
Campina Grande, Belo Horizonte e Brasilia), segundo Machado (2007) e Mello (2008).

Existem situacdbes em que a mobilidade e a acessibilidade ficam
comprometidas por falta de bom senso por parte dos usuarios do sistema, sejam eles
pedestres ou condutores de determinados modos de transporte. Existem também
situacdes em que a circulacdo de pedestres é impedida por diversos motivos, desde
a visibilidade nas faixas de obstaculos no local, ignorando as regras de transito
estabelecidas por lei, falta de projetos e politicas, e projetos de engenharia de trafego
adequados (MELLO, 2008).
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4 METODOLOGIA
4.1. Tipo de Pesquisa

Para esse estudo foi feita a pesquisa in-loco que consiste em levantamentos
visuais, medicdes do local de estudo e elaboracdo de croquis para melhor
entendimento da situacdo do local. Além disso, foi levado em consideracdo as

dificuldades percebidas pelos autores na vistoria realizada.

4.2. Universo e Amostra

Foram realizados o0s levantamentos em pontos estratégicos e mais
movimentados da cidade, sendo eles a Igreja Nossa Senhora da Gléria, Museu do

Mamulengo, Praca Joaquim Nabuco e centro da cidade de Gléria do Goita-PE.

4.3. Situacao Atual

Atualmente, a Igreja Nossa Senhora da Gléria tem seu acesso principal
formado por escadaria contendo 14 degraus com altura de 18 cm cada, elevando esse
acesso a uma altura de 2,52m do nivel da rua. Na lateral do local existe uma
adaptacao de rampa para acesso dos cadeirantes com extensdo de 21,00 m e altura
de 1,50m levando em consideracao o nivel da rua tendo uma declividade aproximada
de 7,15%.

Sendo assim, a entrada principal da igreja é impraticavel para pessoas de
cadeiras de rodas e causa dificuldades significativas para pessoas com dificuldades
de locomocgéao, enquanto as partes laterais da igreja proporcionam mais conforto para
pessoas com dificuldades de locomoc¢do, mas ndo garantem a liberdade necesséria
para usuarios de cadeiras de rodas.

Ja a situacao atual do Museu € menos critica que a citada anteriormente, visto
que os desniveis da calgada sdo de 30 cm e 12 cm, em relagdo ao nivel da rua, dos
lados esquerdo e direito, respectivamente e largura de 3,20 metros. O museu tem uma
faixa de pedestre que Ihe da acesso, mas possui estacionamento irregular na sua
frente e calcada em paralelepipedo dificultando a locomocéao de acesso.

No levantamento realizado na Praga Joaquim Nabuco, sendo essa a pracga de
eventos de Gloria do Goit4, foi contatado que ha excessos de placas de sinalizagao e
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falta de sinalizacdo necessaria para indicar a prioridade para que o0s pedestres
possam transitar livremente nas redondezas.

Ainda no levantamento, foi possivel notar a mé qualidade do revestimento da
praga, por se tratar de um piso derrapante e que estdo danificados dificultando a
transicao livre de pessoas com deficiéncia.

No caminho realizado foi verificado que ndo ha sinalizacdo adequada para
garantir seguranca aos pedestres para acesso ao local podendo comprometer a
integridade fisica e a vida dos usuarios. Todos os locais estudados ndo apresentam

piso tatil e indicacdo de marco de localizacdo em Braille.

4.4. Situacéo ldeal

De acordo com as Diretrizes Normativas citadas acima, o0 minimo para garantir
a integridade e independéncia dos usuarios garantida por Lei seriam pisos
antiderrapantes e tatil, calcada com revestimento adequado, locais publicos com
acessibilidade garantida e sinalizacdo adequada. E notério que nos locais
pesquisados tais coisas nédo sdo garantidas, tornando um local inseguro e

desacolhedor.

4. 5. Diretrizes Normativas

A norma ABNT NBR 9050:2020 impde critérios e parametros técnicos que
devem ser observados e adotados em relacdo ao projeto, construcao, instalacéo e
adaptacao do meio urbano e rural, assim como a adequacao de edificacdes quanto a
acessibilidade.

Ja o Caodigo Brasileiro de Transito fornece diretrizes para a Engenharia de
Trafego e estabelece normas de conduta, infracbes e penalidades aos usuarios do
sistema.

Enquanto isso, o0 Manual de Sinalizagdo de Transito do CONTRAN tem como
finalidade uniformizar e padronizar a sinalizagdo, sendo um documento técnico
utilizado como importante ferramenta de trabalho para os técnicos que trabalham nos

orgaos ou entidades de transito.
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5 RESULTADOS E DISCUSSOES
5.1. Publico Afetado

A populacdo como um todo é afetado pelos problemas levantados nesse
estudo, visto que foi avaliado a qualidade da mobilidade no centro da cidade.

Quando analisamos locais em especifico, que foi a Igreja, Museu e Praca
Central, o principal publico afetado € as pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida.

De acordo com o Tribunal de Justica do Distrito Federal e dos Territérios define
como pessoa com deficiéncia aquela que tem impedimentos de longo prazo, seja de
natureza fisica, mental, intelectual ou sensorial.

Ja a Escola Nacional de Administracdo Publica, pessoa com mobilidade
reduzida é aquela que tenha dificuldade de movimentacao, seja ela permanente ou
temporaria, independente do motivo. Nesse publico esta incluso idosos, gestantes,
lactantes, pessoa com crianca de colo e obesos.

Por fim, a pessoa idosa é aquela que atingiu 60 anos ou mais, segundo a
Legislacéo Brasileira.

Levando em consideracdo o ultimo censo do IBGE, no ano de 2022, a
populacao total do municipio € de 29.347 pessoas. Cerca de 62% da populacao esta
no grupo de idosos e pessoas com deficiéncia, isso equivale a 18.165 habitantes.

Ao fazer o estudo e propor mudancas e melhorias em tais locais estamos
pensando em toda a populagdo gloriense, mas priorizando mais da metade da

populacao.



Gréfico 1 - Panorama Geral de Pessoas Afetadas e Nao Afetadas

PANORAMA GERAL DE PESSOAS
AFETADAS E NAO AFETADAS
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Tabela 1 - Populacéo Idosa do Municipio

Populagdo Idosa em Gldria do Goita - PE

Idade Quantidade de pessoas

Entre 60 e 64 anos 1255

Entre 65 e 69 anos 951

Entre 70 e 74 anos 802

Entre 75 e 79 anos 531

Entre 80 e 84 anos 363

Entre 85 e 89 anos 166

Entre 90 e 94 anos 92

Entre 95 e 99 anos 29

100 anos ou mais 8

Fonte: IBGE/2022
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Gréfico 2 - Populacao Idosa do Municipio
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Tabela 2 - Pessoas com Deficiéncia Auditiva do Municipio

Pessoas com Deficiéncia em Gldria do Goita - PE

Deficiéncia Auditiva

Situacdo Quantidade de pessoas
N3o consegue de modo 16
algum
Grande dificuldade 510
Alguma dificuldade 1190

Fonte: IBGE/2010
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Tabela 3 - Pessoas com Deficiéncia Motora do Municipio

Pessoas com Deficiéncia em Gléria do Goita - PE

Deficiéncia Motora

Situagao

Quantidade de pessoas

Ndo consegue de modo

130

algum
Grande dificuldade 869
Alguma dificuldade 1644

Fonte: IBGE/2010

Tabela 4 - Pessoas com Deficiéncia Motora do Municipio

Pessoas com Deficiéncia em Gldria do Goita - PE

Deficiéncia Visual

Situagao

Quantidade de pessoas

Ndo consegue de modo

50
algum
Grande dificuldade 1624
Alguma dificuldade 6128

Fonte: IBGE/2010
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Grafico 3 - Pessoas com Deficiéncia do Municipio
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Fonte: IBGE/2010

Tabela 5 - Pessoas com Deficiéncia Motora do Municipio — Resumo Geral

Pessoas com Deficiéncia em Gldoria do Goita - PE

Deficiéncia Auditiva 1746
Deficiéncia Mental/Intelectual 1746
Deficiéncia Motora 3492
Deficiéncia Visual 6984

Fonte: IBGE/2010

Gréfico 4 - Panorama Geral de Pessoas Afetadas

PESSOAS AFETADAS
M Deficiéncia Auditiva B Deficiéncia Mental/Intelectual
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M [dosos

Fonte: IBGE/2010 e 2022
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5.2. Centro da Cidade

Como ja foi destacado, a falta de sinalizacdo adequada nas principais ruas da
cidade e nos entornos dos locais que sdo objetos desse estudo d& a populagédo o
sentimento de descaso e inseguranca. A falta de faixas de pedestres nos principais
acessos, 0 excesso de placas que acabam confundindo os condutores e a falta de
faixas livres de circulacdo séo alguns dos fatores que contribuem para tal sentimento.

Segundo o Cddigo Brasileiro de Transito (CTB), no artigo 70, o pedestre tem
prioridade de travessia em vias quando transita em faixas delimitadas, exceto em
locais com sinalizacdo semaférica. Ja o Manual de Sinalizacdo de Transito do
CONTRAN diz que a faixa de travessia de pedestres € a area destinada para transicao
de pedestres dando prioridade em relacdo os veiculos. Em conclusdo as falas
apresentadas anteriormente, a sinalizacao nesse local faria necessario a reducéo de
velocidade dos veiculos e garante seguranca aos pedestres que transitariam em
destino ao local desejado.

Visando a seguranca de toda a populacéo sera implantado, em todo centro da
cidade, faixas de pedestres necessarias para a travessia nos acessos a pontos
culturais, turisticos e locais de cruzamentos e faixa para circulagéo livre de pedestre,
conforme exemplo mostrado na Figura 3. Se faz necessario também a adequacéo e
recolocacdo das placas de sinalizacdo, assim como pontos de estacionamentos
regulares.

Pensando no ponto de atratividade turistica, abrangendo a todo o publico
turistico possivel de visitacdo na cidade, se faz necessério a implantacdo de marco
de localizacdo em locais como a Prefeitura, Museu do Mamulengo, Pracas e Igrejas,
com informacdes visuais em portugués, inglés, espanhol e braile seguindo o exemplo
Da Secretaria de Turismo do Recife, que implantou placas como a apresentada na

Figura 4.
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Figura 3 — Faixa para Circulacgéo Livre de Pedestre (em verde)

Fonte: Pedro Mascaro/WRI Brasil

Figura 4 — Marco de Localizacdo — Parque das Esculturas de Francisco Brennand — Recife/PE

= N
e &

\
PARQUE DE ESCULTURAS DE

Fonte: G1/PE

5.3. Igreja Nossa Senhora da Gléria

Por se tratar de um local com maiores problemas apresentados, considerando
seu alto declive e estética atual, foram estudadas algumas solu¢des que poderiam ser
implantadas na Igreja, adaptar a rampa existente, eliminar a escadaria, entre outros.

Visando manter a estética atual da Igreja e evitando causar problemas devido
ao valor historico e grandes intervengdes, foi estudado a adaptacdo do acesso lateral,
local esse mostrado na Figura 5.
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Figura 5 - Igreja Nossa Senhora da Gloéria — Acesso Lateral

Fonte: Autores, 2023

De acordo com a NBR 9050:2020, em areas externas deve haver rampas de
até 3% de declividade, ou seja, 3,00cm verticais a cada 1,00m horizontal. Essa rampa
deveria haver um comprimento maximo de 8 metros e a cada intervalo deve ser
implantado patamares intermediarios de, no minimo, 1,20m. Tais medidas sao
necessarias para garantir conforto e independéncia aos PCD’s.

Através de calculos e analises, ficou notdrio o quanto seria desgastante para o
usuario a extensao que haveria essa rampa de adequacdo. Mesmo com toda a
adaptacado, ainda seria necessario utilizar um dispositivo elevatério como cadeira
elevatoria ou plataforma elevatoria.

Nesse caso, se for avaliar o valor da obra com toda a intervencéo, seria mais
viavel fazer a adequacdo da escadaria a essa plataforma elevatdria, mantendo a
estética e preservando a estrutura atual do local.

Dentre as solu¢des pensadas, remover a escadaria de acesso principal ou
adaptar a rampa de acesso lateral a essa igreja seguindo as orientacdes mostradas
na NBR citada acima seria inviavel visto que ndo ha espaco suficiente para vencer a
altura e seria necessario grande intervencéo no local para readequar a rampa e, na
segunda solucdo, sera necessario remover o jardim existente, ambas as solu¢des
comprometeriam a estética atual da igreja.

Sendo assim, ficou definido que sera implantado plataforma inclinada de
acessibilidade para escadas, também conhecida como elevador de escada para
deficientes, cadeira elevatoéria, escada elevatoria ou cadeira elevador para escada
(Figura 7) que pode ser adaptado a escada existente tornando uma solucdo mais
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econdbmica em relacéo as demais solugcdes. Sera implantado em cada extremidade da

escada de acesso principal a igreja.

Figura 6 - Igreja Nossa Senhora da Gléria — Acesso Principal

Fonte: Autores, 2023

Figura 7 — Plataforma Inclinada de Acessibilidade para Escadas

Painel de operagdo

Carenagem em ago

o Rampa automética

Fonte: IESAB — Engenharia de Elevacdo
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5.4. Museu do Mamulengo

Figura 8 — Museu do Mamulengo com Estacionamento Irregular

>

Fonte: Google Maps, maio de 2023

Figura 9 — Museu do Mamulengo

Fonte: Google — Hekel Rocha, maio de 2021

O museu do mamulengo nao sofrera intervencéo tdo drastica como a igreja. A
NBR 9050:2020, cal¢cada precisa ter largura minima de circulagéo de 1,20m, chamada
faixa livre da calgada. Essa faixa consiste em um espaco da calgada destinado apenas
a circulacdo do pedestre, livre de qualquer obstaculo que possa impedir o mesmo de
circular livremente.

Sendo assim, sua cal¢cada possui espaco suficiente para circulagdo, sendo
necessario apenas a adequacgdo do piso existente e implantacdo de piso tatil para
melhor mobilidade e conforto do usuério.

Em relacdo ao degrau, sera implantado rampas de acesso em ambas a lateral.
Na lateral que tem o declive mais suave (lateral direita), serd feito apenas um
nivelamento para acesso. Ja no lado esquerdo, que tem maior degrau, sera feito uma



31

rampa mais suave com implantacdo de corrimdo com escritas em braile para
deficientes visuais (Figura 10), garantindo maior acessibilidade e direcionamento aos
USUuarios.

Avaliando o estacionamento irregular que ha nesse local, ser4 proposto a
relocacdo do mesmo para as ruas adjacentes ao museu, garantindo maior
trafegabilidade aos pedestres e seguranca, visto que atualmente os condutores

chegam a estacionar os carros até em faixas de pedestres.

Figura 10 — Exemplo de um corrimdo com escritas em braile para deficientes visuais

Fonte: FORTHLUX, 2021

5.5. Praca Joaquim Nabuco (Praca Central e Praca de Eventos)

Figura 11 — Praca Joaquim Nabuco — vista da Rua Cleto Campelo

Fonte: Google Maps, maio de 2023
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Figura 12 — Praca Joaquim Nabuco — vista da Rua Davi Pereira do Rosario

Fonte: Google Maps, maio de 2023

A cidade tem diversas pracas e a desse objeto de estudo fica localizada no
centro da cidade sendo considerada a principal e utilizada para os principais eventos.

Considerando a importancia de tal, € necessario haver piso adequado,
dispositivos para melhor mobilidade, espacos destinados a lazer sem que haja
comprometimento do espaco necessario para a elaboracéo dos eventos e paisagismo
adequado para melhor apresentacéo do centro da cidade.

Nessa proposta, implantaremos piso adequado, antiderrapante e tatil,
relocacao das placas presentes em excesso, adaptacéo do local para estimular o lazer
e projeto arquitetbnico e paisagistico para melhor apresentacdo do local.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

Com este estudo, foi possivel identificar as condicbes de acessibilidade,
sinalizagéo e os acessos no centro da cidade de Gloria do Goita, localizados na Igreja
Nossa Senhora da Gléria, no Museu do Mamulengo e na Praca Joaquim Nabuco. A
principal dificuldade encontrada esta relacionada ao acesso a igreja, devido aos varios
degraus que aumentam a altura do limiar.

Ha também questdes menores, como um degrau de acesso a0 museu,
problemas na qualidade do revestimento das calgadas e a falta de identificagao
especifica para deficientes visuais. Na praca, identificamos como principal problema
0 piso inadequado e 0 excesso de placas, dificultando a locomocao.

Analisando o centro da cidade como um todo, percebemos a auséncia de
sinalizacdo adequada para a seguranca do pedestre. Com o intuito de melhorar a
experiéncia de todos que frequentam e transitam por esses locais, foram propostas
melhorias, tais como:

e Implantacdo de faixas de pedestres necesséarias e areas designadas para
circulacao livre de pedestres;

¢ Instalacdo de plataformas inclinadas de acessibilidade para escadas;

e Construcao de rampas de acesso;

¢ Instalacdo de corrimdos com inscricées em braile para deficientes visuais;

e Regularizagéo de estacionamentos irregulares;

¢ Implementacéo de pisos adequados, antiderrapantes e tateis;

e Realocacao de placas excessivas;

e Adaptacéo do espaco para promover o lazer;

e Desenvolvimento de um projeto arquitetdnico e paisagistico para melhor
apresentacao do local.

Todas essas melhorias visam estimular a frequéncia dos cidadaos nos centros
culturais e turisticos da cidade, despertar o interesse dos turistas e preservar a

populacao local que ja frequenta esses espacos.
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